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Erfinder Dipl.-Ing. Franz Kruckenberg

Das Abenteuer beginnt auf der
Riickseite eines alten Briefumschlags.
Der Herr mit dem Marine-Spitzbart am
Tisch eines Waldrestaurants in der Ei-
lenriede nahe bei Hannover hat gera-
de nichts anderes zur Hand, als er im
Juni 1929 bei einem Spaziergang auf
diesem Fetzen Papier das Fahrzeug
entwirft, das dann zwei Jahre spéter
und fir 23 Jahre mit einer Hochstge-
schwindigkeit von 230 Stundenkilo-
metern das schnellste Schienenfahr-
zeug der Erde werden sollte: der
»Schienenzeppelin”.

Gestatten: Franz Kruckenberg, In-
genieur, geboren 1882 in Uetersen in
Schileswig-Holstein, Herrscher iiber

Unternehmen
Flugbahn-Gesellschaft

einen Schuppen am Stadtrand, im
Reichsbahn-Ausbesserungswerk Lein-
hausen, angefiillt mit merkwiirdigem
Trodel, zum Beispiel mit diesem gerade
aus Berlin herangeroliten Edelschrott
von 1919, einem Propellerwagen, der
schon nach der ersten Versuchsfahrt
liegenblieb.

Da hat Franz Kruckenberg schon
andere Ideen. Im April 1928 hat er
beim Amtsgericht Heidelberg ein Un-
ternehmen ,,Flugbahn-Gesellschaft mit
beschrankter Haftung” zum Handelsre-
gister angemeldet. Die Bahn, die er ei-
gentlich bauen will, ist eine Hange-
Schnellbahn mit Propellerantrieb. Die

Ein Flugzeug

auf Schienen
Sache ist voll durchkonstruiert, bitte,
aber keiner greift zu - Wirtschafts-
krise, rund 3.500 Lokomotiven der




Deutschen Reichsbahn stehen genau-
so arbeitslos herum, wie das an-
schwellende Millionenheer der anderen
Arbeitslosen.

Aber die Idee sitzt fest und ist von
eigenem Gewicht - gerade jetzt, wo
kaum mehr jemand das Geld hat, um
zu verreisen, wo keine Giiter mehr tiber
die Schienen gerolit werden, sollen
Triebwagen in schneller Fahrplanfolge
die langen, langsamen Ziige ersetzen.
Die stehen schon lange im Konkurrenz-
kampf mit dem Auto und jetzt auch
noch mit dem Flugzeug. Von dem hort

man ja, daB es schon iber 300 Stun-
denkilometer bringt. Warum soll das
Flugzeug eigentlich nicht iber die
Schienen fahren?

Erfahrung mit
Zeppelinen

Der Herr Franz Kruckenberg kennt
sich mit den Luftfahrzeugen aus, seit
er, schon als 27jahriger, bei der Firma
LLuftfahrzeugbau Schiitte-Lanz” in
Mannheim-Rheinau ab 1909 in Konkur-
renz zum ,Zeppelin” 22 Schiitte-Lanz-
Luftschiffe entwickelte. Nach dem

Krieg lief in der Firma nichts mehr.
Kruckenberg griindete mit seinem spa-
teren getreuen Partner Curt Stedefeld
das eigene Unternehmen.

Da hat doch ein anderer Geschwin-
digkeits-Besessener auf einer schnur-
geraden und unfertig gebliebenen

Schienenstrang
fiir Besessene

Strecke der Bahn Versuche mit einem
raketengetriebenen Wagen gemacht?
Fritz von Opel? Den Karren hat es bald
zerrissen, aber 253 Stundenkilometer

hat er zuvor auf den Tacho gebracht!
Wo?

30 Mann bauen
ein Schienen-Wunder
im Schuppen

Jetzt sitzt der Herr Kruckenberg
selbst neben dieser verlassenen Strek-
ke, die einmal Hannover mit Celle ver-
binden sollte. In dem Schuppen, den
ihm die Reichsbahn (iberlieB, wirken
einige Ingenieure und rund 30 Hand-
werker. Denn das, was auf den Brief-
umschlag im Waldcafé gekritzelt



wurde, ist Iangst maBstabsgerechter
Bauplan geworden, immer wieder ab-
gedndert, verbessert, wobei das Uni-
kum des Propellerwagens der Deut-
schen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt
von 1919 ,ein auf Eisenbahngleis fah-
render Versuchsstand” ist, den man
bald vergessen kann.

600 PS fiir
die Propeller

Was dann 12 1/2 Monate spater
drauBen in der Sonne steht, ist ein sil-
bern blinkender Flugzeugrumpf, niedrig

auf die Schienen geduckt, aerodyna-
misch auf biege- und drehfestem
Stahlrohrgerippe, angetrieben von
einem BMW-VI-Flugzeugmotor von 600
PS, dessen vierfliigliger Propeller aus
Eschenholz, weil Motor und Welle um
sieben Grad nach oben geneigt sind,
das Fahrzeug bei Betrieb geradezu auf
die Schienen driicken.

Haut aus Blech
und Segeltuch

Fiir die Verkleidung des Geriists
hat man einen Blechnermeister aus
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Hannover besorgt - freilich arbeitet der
nur vorn, der groBe Rest des Schienen-
zeppelins aber ist mit feuerfest im-
pragniertem Segeltuch bespannt. Der
Urvater aller Triebwagen der Bahn ist
fertig.

Gewichtsgeheimnisse

Denn diese Leichtigkeit ist das Ge-
heimnis des iiberraschend niedrigen
Benzinverbrauchs bei den ersten Test-
fahrten. Perfekte Stromlinienform. Und
nur 18,5 Tonnen Gewicht auf den zwei
Achsen bei 25,3 Meter Lange, Gesamt-

hohe 2800 Millimeter.

Bauhaus-Stil
fiir Passagiere

Innen ,,eosinfarben”; wie es in den
zeitgenossischen Beschreibungen
heiBt, also das Rot von roter Tinte, und
mit klarer Anlehnung an den auf Sach-
lichkeit getrimmten ,Bauhaus-Stil” von
Dessau, mit durchlaufender Lichtleiste,
Stahlrohrsesseln fiir zwolf Passagiere,
eine Toilette ist vorldufig erst geplant,
wenn auch die zweite Sektion fiir
»Raucher” eingebaut ist.

Bauhaus-Stil fb\Passagnere

Im Herbst 1930 beginnen die er-
sten Schnellfahr-Versuche. Es ist noch
nicht die Zeit des zur Schau gestellten
Enthusiasmus gekommen, die Presse

Schnellfahr-Versuche

hat noch keine Ahnung, und bezie-
hungsvollerweise fallen sich die drei
Erfinder Kruckenberg, Stedefeld und
als dritter im Bunde Willy Black, als
der Tacho bei Fahrt Nr. 1 die 182-Kilo-
meter-Marke anpeilt, nicht in die Arme,
sondern es heiBt in den Berichten, daB
man sich hinterher auf dem Bahnhof
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des Endpunktes Burgwedel ,die Hand
gab” und ,jeder Mitarbeiter gratulieren
wollte”.

Bremsproblem
verformt das Rad

Am 14. Oktober 1930 reist der
wichtigste Mann an: Dr. Julius Dorp-
miiller, Chef der Deutschen Reichs-
bahn, gedriickt von den Sorgen um
das immer tiefer fallende Verkehrsauf-
kommen des Unternehmens. Nichts ist
vorher schief gegangen, aber jetzt
blockiert die Bremse der hinteren

Achse, verformt das Rad, dennoch be-
steht Dorpmiiller auf dem Mitfahren im
laut ratternden ,Flugbahn-Wagen”, der
auf 140 Stundenkilometer gedrosselt
wird.

120 Stundenkilometer sind zu die-
ser Zeit das AuBerste an Geschwindig-
keit, das bei der Reichsbahn zugelas-
sen wird. Kruckenbergs Idee war es
von Anfang an, daB fiir die Schnell-
fahrten von ,Triebwagen” der Bahn
eigene Gleise vorhanden sein miiBten.
An den Bau einer separaten Strecke ist
nicht zu denken, die gibt es nur auf

den wunderschdnen Schaubildern, die
in Umlauf gesetzt werden.

Riickwiirts mit
handgedrehtem
Propeller

Und wie ist es eigentlich mit dem
Bremsen, stimmt es, daB der Brems-
weg fast zwei Kilometer lang ist? Und
das komplizierte Riickwartsfahren: da
muB der Propeller vorher mit der Hand

umgesteckt werden. Es wird genorgelt.
Dann der triumphale 21. Juni 1931.

Keine deutsche Versicherungsgesell-

Versichert bei
5 Lloyds in London

X% schaft hat sich bereitgefunden, die

; Fahrten dieses Silberpfeils zu versi-
chern, dann ist die britische Gesell-
schaft Lloyds eingesprungen, fir die
enorme Pramie von 200,- Mark je
Einsatz des ,Schienenzeppelins” iber-
nimmt sie den Versicherungsschutz.

Bereit zum Rekord

Am 21. Juni 1931 steht Krucken-
bergs Wagen auf dem Hamburger




mit 25 Liter fiir diese Entfernung zu-
friedengaben.

Deutschland jubelt
bei den Schaufahrten

Es ist die Zeit, wo man noch of-.
fentlich ,Hurra” schreit und den Hut
schwenkt, um seine Freude zu bekun-
den. Deutschland schwenkt den Hut
und schreit Hurra. Der ,Schienenzep-
pelin”, den man nun auch schon in der
Kino-,Wochenschau” gesehen hat, mit
kreischenden hysterischen Texten vor-
gestellt, macht eine ,GroBe Rundreise”,

Technologie-Vergleich
nach Weltrekordfahrt in B

die allerdings nur uber Paderborn und
Hagen, Elberfeld, Diisseldorf, Duisburg
und Hamm geht. Hunderttausende pil-
gern zu den Bahnhdfen, um das Wun-
der zu begreifen.

Denn diese Geschwindigkeiten fiir
Personenverkehr auf die Schiene zu
bringen, schien wissenschaftlich un-
maglich, seit im Jahre 1903 jene von
Kaiser Wilhelm hochstselbst besuchten
Schnellfahrversuche mit einem Dreh-
strom-Schnelltriebwagen auf der Mili-
tarbahn Marienfelde-Zossen zwar 210
Stundenkilometer brachten, gleichzei-
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liﬂg aber auch die untragbaren Kosten
fiir solche Extravaganzen erwiesen.

Die Revolution
auf der Schiene —
Anfang vom Ende?

Jetzt war die Revolution auf der
Schiene eingeleitet. Wie ging es wei-
ter?

Als die vielen Hurras verklungen
waren, stellte sich heraus, daB Propel-
lerantrieb sich erst ab 200 Kilometer
Fahrgeschwindigkeit lohnt, der ist aber
mit den verfiigharen Gleisen nicht dar-

zustellen. Beim Umbau des ,Schienen-
zeppelins” 1932 verlor er sein wesent-
lichstes Merkmal, die Luftschraube,
und man erprobte hydraulische Getrie-
be mit ihm. Zum Bau eines ,Zeppelin
Nr. II”, zweiteilig, fiir 50 Personen, ist
es nicht mehr gekommen.

Die Konkurrenz
profitiert

Die Reichsbahn baute ihren eige-
nen Schnelltriebwagen, der 1933 als
JFliegender Hamburger” zwischen der
Hansestadt und Berlin den Verkehr







aufnimmt. In technischen Nachschla-
gewerken wird festgehalten, daB ,die
Erkenntnisse aus Kruckenbergs Arbei-
ten und praktischen Versuchen ihren
Niederschlag” in dieser Konkurrenz-Ar-
beit fanden.

Schienenzeppelin -
,Vater” der Triebwagen

1937 stellt Kruckenberg eine volli-
ge Neukonstruktion vor - es ist duBer-
lich ein Triebwagen, wie er erst 1957
fiir die TEE-Ziige der Bundesbahn als
Typ VT 11 (dann VT 601) geschaffen

wurde, die heute, nach 25 Jahren auf
den Schienen, angeblich schon reif fiir
die Rente sind.

Erfinder
ohne Fortune

durch, eine Achse ist hin und kann,
wegen der Riistungsauftrage der
Reichsregierung, nicht beschafft wer-
den.

Verschrottete Zukunft

Wieder Pech: als der dreiteilige
Schnelltriebwagen, gebaut bei den Ver-
einigten Westdeutschen Waggonfabri-
ken AG, silbern glanzend, 70 Meter
lang, am 15. Februar 1938 eine Vorfiih-
rungsfahrt ab Kéln unternimmt, bren-
nen wegen eines Schaltfehlers die An-
laBmotoren der Dieselmaschinen

Ein zweiter Achsenbruch im Juni
1939 fiihrte dann zur Stillsetzung. In
Wittenberge erlebte ,Kruckenberg II”
das Kriegsende und wurde dort 1967
verschrottet, der beriihmte Schienen-
zeppelin wurde nach Meinung von Ex-
perten bereits 1939 zerlegt.

Noch wahrend Kruckenberg 1938




auf eine neue Achse wartet, erfindet er
schon einen neuen, phantastischen
Flugbahnwagen. Er soll, auf betongela-
gerten Gleisen, 240 Stundenkilometer
erreichen und 96 Passagiere befor-
dern ...

Kruckenberg gibt
nicht auf

Immer wieder und bis ins hohe Al-
ter hat Franz Kruckenberg seine Grund-
idee verfolgt: Leichtbau, schnell, kleine
Einheiten, hdufig verkehrend, Ersatz




fiirs Auto, dessen Gefahr als Massen-
transportmittel er erkannte. Als aner-
kannter ,,Pionier der Fernschnellbahn”
griindete er 1949 die ,Gesellschaft der
Forderer der europdischen Schnellbah-
nen e.V.".

Spéte Ehre fiir den
Pionier

1965 ist er in Heidelberg gestor-
ben. Seine Heimatstadt Uetersen in
Schleswig-Holstein feiert ihn, den 1882
in seinen Mauern geborenen, als den
groBen Sohn. 1982 erschien in der

,Neuen Deutschen Biografie” hinter
seinem Namen der Satz: ,,Der Trans-
Europ-Express seit 1957, der japani-
sche Tokaido-Express seit 1964 und
das Netz der Intercity-Ziige seit 1970
in Deutschland sind Zeugnisse fiir den
Erfolg von Kruckenbergs Verkehrskon-
zept”.

Man liest es mit Riihrung, wie den
Bericht der ,,Neuen Preussischen Zei-
tung” vom 22. Juni 1931 nach der
Weltrekord-Fahrt von Hamburg nach
Berlin, wo es heiBt: ,Es war eine be-
deutungsvolle Tatsache, daB, als der

Schnellwagen vor Wittenberge seine
Hochstgeschwindigkeit erreichte, mit
dem auf der Erde dahinrasenden Fahr-
zeug drei begleitende Flugzeuge nicht
mehr Schritt halten konnten”.

Ahnliches ist von einem Schienen-
fahrzeug nie wieder berichtet worden.
Schon deswegen darf man den ,Schie-
nenzeppelin” nicht vergessen, wenn
von Fortschritt des Transportwesens
die Rede ist - nicht nur fur die ,Berli-
ner lllustrierte” war er schlicht ,ein
Wunder”. Als Modell fiir Mini-Eisenbah-
ner wird er weiter leben.
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